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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus, druh oblaénosti

Nad urovni zeme

Zména

Oblaéno az skoro zataZzeno

Koufmo

Dohlednost, obla¢nost a stav po€asi jsou lepSi nez stanovené hodnoty
nebo podminky

Cumulonimbus, druh obla¢nosti

Cumulus, druh oblaénosti

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Skoro jasno

Mlha

Kod pro pravidelna hlaseni aktualnich meteorologickych informaci
Motorovy zavésny kluzak

Sever

Zadny

Bez vyznacné zmény

Policie Ceské republiky

Poznamka

Draha, R ve zpravé METAR

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry, Q ve zpravé METAR

Polojasno

Stfedoevropsky letni ¢as

Sportovni létajici zafizeni

Koédovana, pravidelna, meteorologicka predpoveéd pocasi pro letisté
Svétovy koordinovany Cas

Proménlivy

Vojensky ustav soudniho Iékafstvi

Svétovy koordinovany €as (v meteorologickych zpravach)
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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba, majitel

Vyrobce letadla: majitel SLZ

Typ letadla: sloZenina konstruk&nich prvku

Poznavaci znacka: OK-0zZCO09

Misto udalosti: pole cca 450 m vychodojihovychodné THR RWY 31 LKSAZO

Datum a &as udalosti: 16. 8. 2024, 17:22 UTC

B) Informacni prehled

Dne 16. 8. 2024 UZPLN obdrzel oznameni od RCC (Zachranného koordinaéniho stfediska)
o letecké nehodé MZK u obce Sazomin. Pilot provedl vzlet z RWY 31 ke svému prvnimu
letu toho dne. Béhem letu doSlo v prostoru mezi tfeti a Ctvrtou zatackou levého okruhu
ve vysce 50-100 m k pfechodu do nestabilniho prabéhu letu co do sméru, vysky a rychlosti
a k pfechodu MZK do strmé sestupné spiraly a ve velkém sklonu a naklonu dopadl na zem.
Let trval cca 2 minuty.

Pilot nasledkiim zranéni na misté letecké nehody podlehl. MZK byl zni¢en.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN:
Pfedseda: Ing. Josef Prochazka
Clenové:  Ing. Lada Ouhrabkova

MUDr. Vaclav Horak, MBA, VUSL

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Letriany

Dne 4. bfezna 2025

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

A WODN PR
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

Kriticky den provadél na LKSAZO pilot spolu se svédkem €. 1 upravy na svém MZK.
Soucasti uprav bylo prelanovani, motorové zkousky a pojizdéni MZK. Podle svédecké
vypovédi pilot neplanoval provedeni letu.

Prabéh letu je popsan dle svédeckych vypovédi. Béhem druhé motorové zkousky
a pojizdéni po draze 31 doslo k odpoutani a vzletu MZK. Dale pilot pokracoval v ustaleném
rezimu letu na plném vykonu motoru v jiznim okruhu na vySce cca 50-100 m do cca treti
okruhové zatacky.

Mezi tfeti a Ctvrtou okruhovou zatackou se let MZK stal nestabilnim co do sméru, vysky
a rychlosti. Nasledné presel do strmé spiraly. Prolétl vrcholky stromového porostu, které let
MZK zbrzdily a pfi dalSim pohybu ve velkém sklonu a naklonu dopad| na zem.

1.1.1 Vypovédi svédku
Prubéh dne a kritického letu popsaly dvé osoby s leteckymi zkuSenostmi na MZK.

1.1.1.1 1. Svédek, vypovéd

,Osudny den 16. 8. 2024 jsem byl na letiSti Sazomin, provadél jsem udrzbu na svéem MZK
au toho jsem pilotovi pomahal mackat lisovaci kleSté pri prelanovani spodnich
pfedozadnich lan kvili posunu hrazdy smérem dopfedu. KdyzZ bylo v podvecer vSe hotove,
vytahl pilot rogalo z hangaru ven a Sel se jesté vénovat motoru a odzkousSet ho. Nékdy v tuto
dobu prijel za nami na letisté i nas kamarad. Vypili jsme kavu a pilot chtél zkusit pojizdéci
zkou$ky po letisti. Myslim, Zze pavodné nemél v umyslu letét, protoZe si ani nebral lehkou
letni kombinézu, ani rukavice, ani boty, coZ bézné délaval. Po prvni jizdé po draze 31 doslo
k vyskoceni botky kabelu u rozdélovace a motor mu Sel na 2 valce. Vratil se zpét k prahu
drahy 31 a proved! opravu roztaZzenim konektoru. Najel znovu na prah drahy a vypadla
mu dal$i botka. Poté jsem mu ji opravil ja a ovéril, jestli vSdechny botky pevné drzi. Znovu
se rozjel a k mému prekvapeni doslo k odpoutani MZK od zemé, dalSimu rozbéhu
a pfechodu do stoupani. Po vzletu pokracoval chvili pfimym smérem na plném vykonu
a stoupanim cca 2 m/s, které se postupné zmensSovalo a rychlost se zvySovala. Zacal tocit
velmi mirnou levou zatacku asi o 160° jesté pfed zacatkem lesa, kterou pak srovnal
a pokracoval smérem mirné od osy drahy k pfehradé ve vySce zhruba 70-100 m. Motor Sel
podle zvuku pravidelné a stale na plny vykon. Stoupani bylo minimalni, spi§ nulové a let
probihal na velmi vysoké rychlosti, pro MZK az neobvyklé, nicménée let se mi jevil stabilni.
V tu chvili jsem nepfedpokladal néjaky vyrazny problém a doufal, Ze pilot zareaguje jak ma,
let zpomali, nastoupa a vrati se zpét na letisté. Ve chvili, kdy mi zmizel MZK z dohledu
za budovou hangaru, jsem posbiral naradi na kraji plochy a Sel ho odnést do hangaru.
V tu chvili sledoval let pouze kamarad, ktery stal jinde a mél lepSi vyhled. Poté, co kamarad
zacal kricet, Ze "to nevypada dobre", jsem odhodil naradi a bézel se podivat. Zahléd| jsem
MZK, letici ve vysSce 50 az 70 metr smérem od prehrady kolmo k ose drahy 31.
Zhruba 600 m pred jejim prahem, nad oblasti mezi rybnikem Lamperek a hospodarskymi
budovami. MZK mirné klesal s motorem stale na plném vzletovém vykonu a na velmi vysoké
rychlosti. Zhruba v oblasti hospodarskych budov doSlo k levému néaklonu, nasledovanému
daleko vétsim pravym naklonem a k pfechodu znovu do levého naklonu a levé sestupné
spiraly, kdy i z mista, kde jsem stal, byla vidét cela vrchni plocha kridla. MZK proletél mezi
stromy a ozvala se obrovska rana a vSechno ztichlo. VSe se odehralo néco po 19 hodiné
(SELC). Cely let netrval déle nez 2 minuty.“
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1.1.1.2 2. Svédek, vypoved

vvvvvv

Tehdy jsem létal na dvoumistném MZK. Ackoliv byl vékem starSi, viéi mné patril
zkuSenostmi mezi mladsi kolegy. Presné si na jeho prichod na letisté Sazomin
nevzpomenu, tedy mi ani nejsou znamy Zadné jeho letecké zkuSenosti a dalsi okolnosti.
Sam jsem prijel na letisté po cca 5ti letech, asi 2 hodiny pred udalosti. Chtél jsem pozdravit
kolegy. Pilot na mé pusobil vesele a hyril vtipem. Nebyla znat Zadna skepse ¢i tnava,
at' fyzicka nebo psychicka.

Pri mém prichodu na letisté stal MZK na manipulacnim voziku v otevieném hangaru. Pilot
s 1. svédkem pfipravovali MZK k pojizdéni po draze. Toto piSi tak, jak mi to bylo obéma
sdeleno. Nebyl mi znam umysl k provedeni letu. Pozdéji byl MZK vytazen pred hangar,
sundan z manipulacniho voziku, odtlacen do vétsi vzdalenosti, cca naproti letistni burice,
zaloZené kliny a nastartovan. Motor bézel cca 15 minut a pak do MZK used! pilot lehce
oble¢eny a s helmou. Opét si s 1. svédkem sdélili, Ze si parkrat pfejede plochu. Skutec¢né
se projel po draze asi dvakrat s cca polovi¢ni rychlosti nez vzletovou. Pocasi v té chvili bylo
naprosto idealni, bez jakychkoliv poryvu tzv. olej. Pri poslednim navratu na start drahy 31
se po pfidani plného plynu rozjel po draze. Rozjezd byl pomerne dlouhy. Na konci rozjezdu
MZK pokracoval ve vydrZi nad drahou pfi pomérné velké rychlosti a zacal stoupat cca 2 m/s.
Stoupani bylo kratké a vzapéti pilot proved! levou zatacku cca 90° ze sméru drahy. Byla
znat mala vyska a vysoka rychlost. Let se vSak zdal stabilni bez dalSich vykyva.
Po provedeni druhé zatacky, sméroval MZK podél lesa nad prostor vodni nadrze Ostrov
nad Oslavou, pfehrada. Let pokracoval stale v malé vysce cca 80 m a s vysokou rychlosti.
Prvni svedek se mezitim z kraje drahy, kde jsme stali oba, jako pozorovatele, vydal smérem
k letistni burice. Mezitim MZK proved| tfeti zatacku nékde v prostoru pfehrady, vzdalenost
cca 1 km a pokracoval zatim stabilnim letem ke Ctvrté smérem k prahu drahy 31. Mezi mnou
a MZK, ktery jsem pozoroval byla kukurice. Tato kryla les, nad kterym se pohyboval MZK.
Najednou MZK rychle vystoupal cca 30 m, jako by se pilot lekl nizké vySky nad lesem. Presto
byla vySka letu velmi nizka. Tésné nad horizontem kukufice z mého pohledu. Nasledovalo
prudké zatoCeni MZK vpravo. To mélo za nasledek odklon od sméru letu k draze s novym
smérem cca kolmo k draze smérem nad obec Sazomin. Prudké zatoCeni vpravo pilot
korigoval zatoCenim vievo. MZK se zacal rozkyvavat. V tomto okamZziku jsem jiz volal
na 1. svédka, Ze toto je Spatné. Ten od letistni buriky béZel ke mné, aby vidél na let MZK,
protoZe mu ve vyhledu clonila burika a vedle rostouci smrcky. Zavér letu tedy vidél se mnou.
MZK se v nizkém, lehce sniZujicim a rozkyvaném, rychlém letu vnofil do vrcholku lesa
nad obci Sazomin. Zde z mého pohledu urazil vzdalenost cca 50 m ve vySce tésné
pod vrcholky stromu, kdy se nahle prudce stoCil na levou stranu tak, Ze bylo vidét horni
plochu kfidla. Nésledovala réna a pak ticho v dase 19:22 hod (SELC). Domnivém se,
Ze motor pracoval v plném rezimu celou dobu. Nebyl znat zadny razantni pokles vysky do
osudového prfevraceni na levou stranu letu.”

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

7/21 CZ-24-1158
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1.3 Poskozeni letadla
MZK byl narazy do stromul a na zem znicen.

1.4 Ostatni Skody
Dalsi $kody nebyly na UZPLN do vydani této zavéredné zpravy nahlaseny.

15 Informace o osobach

Pilot - muz: vék 58 let

Pilotni prikaz LAA: vydany 11. 1. 2023, platny do 10. 1. 2025

Posudek zdravotni zpusobilosti: 2. tfidy vydany AME platha pro SLZ,
s omezenim VDL (bryle)

Nalet do 11. 1. 2023: 34:05 hod, v ramci vycviku

Celkovy nalet na MZK: nepodafilo se dohledat

1.5.1 Doplnéni vypovédi svédka €. 1

,Pilot pfed léty zaCinal s létanim na bezmotorovém paraglidu. Postupem ¢asu zacal létat
s motorovou krosnou a pak si pofidil motorovou tfikolku pod padakovy kluzak. Co se tyce
nalétanych hodin, nemam Zadnou pfedstavu. Zacal zvaZovat létani ve dvojim a stavbu
dvoumistné paraglidové motorove tfikolky, kterou se mnou probiral a ja mu doporucil
k pevnému kridlu. Rozhodl se pro prfechod na MZK. Nasledné zahajil vycvik pilota MZK
S instruktorem na instruktorové Skolnim rogale na nasem letiSti Sazomin.

Pilota povazuji za velmi opatrného az lehce bojacného pilota, ktery nemél ve zvyku zadnym
zpusobem hazardovat nebo néjak riskovat a po hlavé se vrhat do nééeho, co by nemuselo
dopadnout dobre. Velmi pecliveé si vybiral i poCasi, aby nebylo vétrné ¢i termicky turbulentni.
Myslim si, Ze kdyby chtél letét, pozadal by mé&, abych mu MZK proletél a vyzkouSel pocasi,
Jak to obvykle predtim délaval. S ohledem na to, Ze s timhle kridlem nemél vibec Zadné
zkuSenosti a zkusenosti s MZK mél vzhledem k nizkému naletu a dlouhé prestavce také
malo, chtel si udélat preskoleni a rozlétat se s instruktorem. Myslim si, Ze ke vzletu doSlo
spi§ omylem. A vzhledem k predpoli leti§té a pocitu pilota, Ze nema Sanci prerusit vzlet
a bez poskozeni zastavit MZK, se rozhodl v letu pokracovat.

Co se tyce nalétanych hodin, jejich evidence Ci jakékoliv jiné dokumentace, nemam tuseni,
jestli si ji pilot ved! a kde by pripadné mohla byt.“

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Majitel MZK
Pilot koupil MZK na inzerat 18. 10. 2020.

1.6.2 1. Svédek, vypoved

,U koupé MZK jsem byl a pfi koupi ho ivyzkou$el. Tfikolka byla typ Madlo, motor byl
upraveny VW Brouk, myslim 1600, bez reduktoru s vrtuli na pfimo, kridlo MW197
Vojak - znacné opotrebované a myslim, Ze pfed koncem Zivotnosti plachty. Co se letovych
vlastnosti tyCe, zkouSel jsem letét pouze solo, vzhledem k ne uplné klidnému a vétrnému
pocasi. Rogalo pro letani sélo vykonem dostacovalo, sily v fizeni byly pomerne velké,
ale to se dalo vzhledem k ploSe kfidla ocekavat. Rozsah rychlosti byl zhruba 55-75 km/hod
a stoupani cca 2 m/s pri rychlosti 65 km/hod.

8/21 CZ-24-1158
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Parkrat jsem pilota s jeho rogalem svezl, ale vykon pro let ve dvojim byl dostacujici pouze
za idealnich letovych podminek. Vzhledem k tomu a k vé¢énym problémum se startovanim
VW, ktery nemél elektricky startér, se rozhodl pro vyménu motoru za modernéjsi
a vykonnéjsi, trivalcovy Suzuki 1000 s reduktorem, ktery koupil na inzerat i s rozestavénou
trikolkou.

Motor namontoval do svého MZK a osadil vrtuli Woodcomp Clasic. Stoupani se mirné
zlepSilo na cca necelé 3 m/s soélo, ve dvojim necelé 2 m/s, ale letové vlastnosti kompletu
zustaly stejné. To vSe bylo priblizné pred 2 lety. Pilot mné poZadal o prolétnuti a vyzkousSeni
rogala po pfenastaveni uhlu nabéhu vrtule a vyzkouSeni stoupavosti. Po pfedletové kontrole
a ohrati motoru, motorové zkousSce, kdy bylo vse v poradku, jsem najel na start a proved!
vzlet z drahy 31. Tésné po vzletu ve vysce cca 60 metri doSlo k poklesu vykonu, ktery
se nadale snizoval, kvili poruSe palivového Cerpadla. Nasledovalo nouzové pfistani. Diky
velmi nerovné ploSe doSlo k poSkozeni pfedni vidlice, kapotaze, levé zadni podvozkové
nohy, vrtule a nabézné hrany kridla. Vzhledem k tomu se pilot rozhodl rovnou pro upgrade
podle svého, se kterym jsem mu v nékterych vécech pomahal. Nékdy potom v zimé dokondil
vycvik a udélal zkousky pilota MZK. Ja mu zatim vyrobil novou vidlici pridovéeho podvozku,
novou spodni patefovou rouru. Pilot si sehnal malou pfistrojovou desku misto polokapotaze,
aby mél lepSi vyhled, na ktery byl zvykly z padaku. Koupil si pfes inzerat i jiné kridlo Aeros
Profi. Udélal vyménu vrchni Casti patere kvali jinemu zavésu, novou elektriku i palivovou
soustavu a poridil jinou, vhodnéjsi, vrtuli Peszke, se kterou motor chodil vyrazné lépe.
Na éru udélal technickou a zalet, myslim Ze zhruba 3-4 tydny pred nehodou, u toho jsem
nebyl. Pilot fikal, Ze potiebuje jesté trochu zkratit patef, aby nemél ruce tak vysoko
a pfelanovat hrazdu kousek dopredu, aby mél vic na pfitaZzeni a pohodInéjsi letovou polohu. “

1.6.3 Informace o MZK
1.6.3.1 Zakladni udaje

Celkovy nalet: cca 300 hodin dle zaznamu v databazi LAA CR

Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné od 9. 7. 2024 do 31.12. 2024

Technicky prikaz SLZ: vydan 11. 5. 2010, platny do 9. 7. 2026, posledni
prohlidka pro prodlouzZeni platnosti TP provedena
dne 9. 7. 2024

Maximalni vzletova hmotnost: 450 kg

Prazdna hmotnost: 243 kg

KFidlo, vyr. Cislo, vyrobce, rok vyroby: Profi 14, 071, Aeros Ltd. Ukrajina, 2011

Podvozek, vyr. Cislo, rok vyroby: VMO03, 11, vyrobce Vladimir Madl, 2005

Motor, vyrobce: Suzuki G10, Suzuki Japonsko

Vrtule, vyr. Cislo, vyrobce, rok vyroby: Peszke AS 1560/1350L, 159, Peszke Polsko, 2008

1.6.3.2 Vybaveni MZK
MZK byl vybaven:

Elektronickym rychlomérem, elektronickym vySkomérem, elektronickym kompasem,
elektronickym variometrem, elektronickym otackomérem, elektronickym teplomérem
chladici kapaliny, elektronickymi hodinami a mechanickym palivomérem.
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Obr. 1: MZK ozn. znacky OK-0OZC09

1.6.4 Zprava o pfezkouSeni SLZ 9. 7. 2024

Provedena prohlidka MZK po vyméné: motoru, vrtule a kfidla. Celkova kontrola konstrukce
trikolky, zavésu, kridla, upevnéni motoru.

Vysledek prohlidky: Nutno doplnit Stitky. Bez zjevnych zavad zabranujicich dalSimu
provozu.

Proveden zkuSebni let s vyhovujicim vysledkem a vyjadfenim zkuSebniho pilota.

Protokol vazeni: 9.7.2024
Protokol zkuSebni let B letové vykony: 9. 7.2024
Vyjadreni zkuSebniho pilota: Dobré letové vlastnosti, vykon motoru na hranici

pro danou sestavu. Hrazda kfidla je ponékud
vy$ — nekomfortni pro ovladani. V pfipadé upravy
nutny zalet.

Zaveér: Letoun vyhovuje svymi vlastnostmi a vykony
pozadavkim  Pfedpisu UL-2 pro letovou
zpusobilost SLZ v pozadované kategorii.

Technicky prikaz SLZ: Vydan 11. 5. 2010, platny do 9. 7. 2026, posledni
prohlidka pro prodlouzZeni platnosti TP provedena
dne 9. 7. 2024.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Stav poéasi, informace CHMU

Nad stfedni Evropou se udrzovala nevyrazna oblast vy$Siho tlaku vzduchu.
Pfizemni vitr: proménlivy / 2-7 KT, misty JZ az SZ do 10 KT
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Vyskovy vitr:
Dohlednost:
Stav pocasi:

Oblaénost:
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2000 FT 260/ 07 KT, 5000 FT 270/ 14 KT, 10 000 FT MSL 260/ 20 KT
nad 10 km, ojedinéle 3-7 km

jasno — polojasno, béhem dne misty pfechodné obla¢no, ale pfehanka
nebo bourka jen zcela ojedinéle

misty vyvoj Cu, TCu a ojedinéle i Cb

Vy$ka 0° izotermy: okolo 4000—-4300 m

Turbulence:
Namraza:
Tlak QNH:

NIL
NIL
1014-1017 hPa, staly

Bylo skoro jasno az polojasno. Denni teploty 29 az 33 °C. No¢ni teploty 20 az 16 °C. Vitr
proménlivy do 4 m/s.

1.7.1.1 Vypis ze synoptickych stanic

Tab. 2: Svratouch SVR 25 km severnég, Pfibyslav PRI 20 km severozapadné

Cas Vitr Dohlednost | Jewy Oblaénost Teplota | Tlak
(smér, (km)
rychlpst)
SVR | 1700 020/06 35 1 Ac 3600 25/16
SVR | 1800 040/06 40 1 Ch 900, 1 Cu 900, 6 Ac 3500 | 24/16
PRI 1700 010/04 35 1 AC 4200 28/17 | 1013
PRI 1800 040/08 40 1 Ch 900, 2 Ac 3600, 25/18 | 1013
5 Ac 3900

1.7.1.2 Zabéry z web kamer

Obr. 2: Pfibyslav
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Obr. 3: Svratouch

1.7.1.3 Snimky z radaru a druzice

Obr. 4: Radarovy a druzicovy snimek
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1.7.1.4 Zavér z informace CHMU

V oblasti letecké nehody MZK u obce Sazomin val okolo 19:45 UTC pravdépodobné severni
az severovychodni vitr o rychlosti 2-4 m/s. Dohlednost se pohybovala nad 10 km, obloha
byla skoro jasna az polojasna, pokryta pfevazné stfedni oblacnosti typu Ac s ojedinélym
vyskytem nizké oblacnosti typu Cu nebo Cb. Nevyskytovaly se zadné srazky ani jiné

nebezpecné jevy pocasi. Teplota vystoupala zhruba k 25 °C.

1.7.2 METAR/SPECI LKPD, vefejné mezinarodni letisté Pardubice

161600Z 35003KT 290V040 CAVOK 30/17 Q1014 NOSIG=

161630Z 35003KT 300V030 CAVOK 30/17 Q1014 NOSIG RMK BLU BLU=
161700Z 34004KT 300V010 CAVOK 30/17 Q1014 NOSIG=

161730Z 03004KT 340V060 CAVOK 29/17 Q1014 NOSIG RMK BLU BLU=
161800Z 06003KT CAVOK 28/17 Q1014 NOSIG=

161830Z 05003KT 360V080 CAVOK 28/17 Q1014 NOSIG RMK BLU BLU=

No short TAF reports from LKPD during solicited interval in the database.

large TAF from LKPD

161700Z 1618/1718 07004KT CAVOK PROB40 TEMPO 1618/1623 8000
SCTO030TCU PROB40 TEMPO 1623/1716 27016G26KT 4000 TSRA SCT030CB=
Pozn.: BLU, RED, YLO — barevné kody meteorologickych podminek

1.7.3 METAR LKTB, vefejné vnitrostatni letisté Brno / Tufany

161600Z 35005KT 310V020 CAVOK 33/15 Q1014 NOSIG=
161630Z 01003KT 310V070 CAVOK 33/15 Q1013 NOSIG=
161700Z 02003KT CAVOK 32/15 Q1014 NOSIG=
161730Z 06005KT CAVOK 32/16 Q1014 NOSIG=

SHRA

161800Z 08005KT 9999 FEWO055CB 30/17 Q1014 TEMPO 5000 TSRA SCT035CB=
161830Z 07006KT 9999 VCSH SCT049CB 30/17 Q1014 TEMPO 4000 TSRA FEWO020

SCT035CB=
No short TAF reports from LKTB during solicited interval in the database
large TAF from LKTB

161700Z 1618/1718 VRBO2KT CAVOK PROB30 TEMPO 1618/1621 07010G22KT 6000
TSRA FEW020 SCT030CB TEMPO 1712/1718 18008KT SHRA SCT040TCU PROB40

TEMPO 1715/1718 21012G22KT 5000 TSRA SCT025CB=

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL
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1.10 Informace o letisti
Letisté LKSAZO je nevefejna plocha SLZ, ke které VFR pfirucka uvadi:

ELEV 1827 ft (557 m) / ALT, pouzitelnost VFR — den, GPS: LKSAZO.

INFO: Okruhy jizni. MozZnost vyskytu turbulence nad lesem na findle RWY 13.
NOISE: Nelétat nad obec Sazomin.

SAZOMIN [RADIO 125,830]

RWY OKR Rozmeéry a povrch ELEV THR

13 R> 550x60 M trava 1791 FT

31 <L 550x60 M trava 1827 FT

ARP: N49°30°31,00” E015°58°16,00”

SAZOMIN

0 100 200 300 400 500
N\ METRY o patabize letise Avion®

MODELARI/_
MODELLERS

HANGAR 4

Obr. 5: Plocha Sazomin LKSAZO

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

MZK nebyl vybaven letovym zapisovacem.

1.12 Popis mista udalosti a trosek
1.12.1 Misto dopadu MZK

Mistem dopadu MZK bylo poseéené obilné pole s nerovhomérné rozmisténymi baliky slamy
cca 450 m vychodojihovychodné THR RWY 31 plochy Sazomin LKSAZO v nadmorské
vySce 1824 ft. Pfed dopadem MZK prolétl v klesani vrcholky stromO o vySce stromu

cca 12 m a nasledné ve strmém klesani a naklonu dopadl| na zem.
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Obr. 6: Misto letecké nehody. Pohled severovychodnim smérem. V pozadi obec Sazomin.

1.12.2 Popis trosek na misté letecké nehody

MZK lezel na pravém boku. V bezprostiedni blizkosti MZK bylo nalezeno pfedni
podvozkové kolo, pfilba pilota, drobné ulomky trosek a vétve utrzené pfi stfetu MZK
se stromy, které byly cca 15 m vychodné od trosek MZK.

Rozsahlé poskozeni MZK svéd€i o narazu pod strmym uhlem celné do zemé.
Vice poskozena byla leva strana, kfidlo bylo ohnuto v ose kylového nosniku ve sméru
za podvozek.

Vzhledem k denni dobé, ve které dosSlo k letecké thodé, nalozili pfislusnici HZS trosky
MZK a odvezli je do svého depozitniho prostoru ve Zdaru nad Sazavou.

1.12.3 Ohledani trosek

Komise UZPLN dne 17. 8. 2024 provedla v aredlu jednotky HZS ve Zdaru nad Sazavou
jejich ohledani. MZK byl v nutné mife CasteCné rozebran ve spojich urenych k bézné
demontazi za ugelem transportu a odvezen do depozitniho prostoru UZPLN, kde komise
19. 8. 2024 a v nasledujicich dnech provedla jejich dalSi ohledani. Soucasti tohoto ohledani
byla i kontrola pohonné jednotky.

1.12.4 Ohledani trosek — depozitni prostor UZPLN
Zprava o prohlidce MZK provedené inspektorem LAA CR.

Pri prohlidce byly prohlédnuty hlavni spojovaci uzly MZK, spojeni mezi podvozkem
a kridlem, bez zavazné zjevné zavady.

Nosna plocha - kfidlo (Profi 14 — vyrobce Aeros Ukrajina):

Stredni kylova trubka, na které je uchycen neporuSeny zavés podvozku, rozlomena v pfedni
poloviné narazem na tfi ¢asti. Vzpéra nastaveni polohy zavésu podvozku byla ve fixované
poloze, nedotazené Srouby kovani v uchyceni ke kylové trubce. Leva nabéZka (duralova
trubka) byla zlomena na dvou mistech, leva trubka pficniku byla zlomena v jednom misté.
Konstrukce hrazdy si uchovala svdj tvar, pravé rameno bylo ohnuté cca 15 cm od spoje
S drzadlem hrazdy. Ve spojovacich uzlech spodnich lan na koncich hrazdy nedotazené
matice Sroubovych spoji. Svédc¢i to o tom, Ze pfed letem pfi sefizovani MZK bylo
manipulovano s polohou fidici hrazdy, upravovana délka lan. Nicméné k poruSe lan
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ani k uvolnéni nedotazenych spoju béhem letu nedoS$lo. Potah kridla byl poSkozen viivem
narazu, trubkové vyztuhy potahu (spiry) deformovany narazem. VSechna nosna lana a jejich
spojeni s konstrukci kfidla byla bez znamek poruchy. PFi¢inou jejich pretrzeni byl naraz MZK
do zemé.

Podvozek MZK (VM 03)

Hlavni zavés podvozku neporuseny. Obé zadni podvozkové nohy se zadnimi koly vliivem
deformaci spodni ¢asti podvozku sklonény smérem dolt k sobé. Predni podvozkové kolo
s vidlici utrzeno. Palubni deska utrzena narazem. Predni §ikma vzpéra podvozku — trubka
spojujici pfedni a horni ¢ast podvozku byla prohnuta cca 0,5 m od horniho konce, zistala
spojena na dolnim konci v kovani u pfedniho podvozkoveho kola, na hornim konci byl spoj
rozpojen, chybél spojovaci Sroub. Tento Sroub byl nalezen mezi menSimi ¢astmi z mista
letecké nehody. Deformace Sroubu a spojovaciho kovani svédci o tom, Ze k rozpojeni doSlo
v okamZiku narazu pfi havarii. Sedacka pro posadku byla dvoumistna s umisténim dvou
osob za sebou. Pilot sedél na predni pozici, pripoutan dvoubodovym bfisnim poutacim
pasem, ktery mu byl rozepnut pri jeho vypro$téni po nehodé. Ram sedacky byl deformovan
narazem. Patefovy ocelovy nosnik obdélnikového prifezu (za ktery je podvozek zavéSen
ke kfidlu) byl zZlomen smérem dozadu v misté spojovaciho uzlu za sedackou. Spodni nosna
frubka podvozku byla zlomena za pfednim kolem a silné deformovana v misté
pod sedackou. Motorové loze deformovano narazem. Motor zistal uchycen v motorovém
loZi.

Pri prohlidkach trosek havarovaného MZK nebyly zjistény poruchy konstrukce MZK, které
by vznikly béhem letu a zpusobily leteckou nehodu. Poruseni konstrukce vznikla silnym
¢elnim narazem pfi nehode.

Déle bylo provedeno ohledani pohonné jednotky komisi UZPLN
Motor

Komise provedla pokus o proto¢eni motoru pomoci zbytkl vrtule. Motorem neSlo protocit.
Po vySroubovani zapalovacich sviek se motorem pomoci torza vrtule dalo plynule,
bez narazl nebo razl, plynule otacet. Pisty se pohybovaly volné bez zadrhavani v celém
svém zdvihu.

Duvodem nemoznosti protocit motorem pfed vySroubovanim zapalovacich svi¢ek byl odpor
zpUsobeny dobrou kompresi motoru.

Zapalovaci svicky

Zapalovaci svicky z hlav prvniho a druhého valce byly vySroubovany bez pouziti neumérné
sily. Obé elektrody na nich byly bez usazenin, ,napeku“. Byly ,vypalené®. Elektrodova
vzdalenost ,odtrh® byla u obou téchto zapalovacich svi¢ek cca 1 mm.

Zapalovaci svicka z hlavy tfetiho valce byla vySroubovana bez pouZiti neumérné sily. Vnéjsi
elektroda byla z vnéjSi strany slabé kontaminovana vyhfatym olejem. Jiskfisté obou elektrod
byla bez usazenin, ,napeki“. Byla ,vypalena®. Elektrodova vzdalenost ,odtrh* byla
cca 1 mm.

Vrtule

Trilista vrtule byla vyrobena z kompozitového materialu. Neposkozena méla vyrobcem
udany prameér 1560 mm.
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K poskozeni doslo pfi volnobéhu €i malém vykonu. Jeden list zUstal neposkozen, Cast
zbyvaijicich dvou listl ulomena.

Jeden vrtulovy list byl zlomen cca 30 cm od svého kofene.
Druhy vrtulovy list byl zlomen cca 30 cm od jeho konce.
Treti vrtulovy list byl celistvy, poSkozeny narazy do stromd a do zemé.

Palivova soustava

Palivové nadrze umisténé v zadni ¢asti podvozku pod sedackou byly bez vétSiho poskozeni.
V palivovych nadrzich a v palivové soustavé motoru byla zjisténa pohonna smés. Zjisténé
mnozstvi zcela vylouCilo palivovou nedostateCnost motoru. Palivové vedeni od nadrzi
do motoru bylo z prahlednych plastovych trubek a nebylo na Zzadném misté poskozené,
skfipnuté v ohybu, ani zanesené necistotami. Komise odebrala z palivové soustavy MZK
vzorek této smeési a odeslala jej na odbornou expertizu.

Zavéry odborné expertizy paliva

Dodany vzorek automobilového benzinu nevyhovuje Jakostni normé
CSN EN 228+A1/Z2:2024 z divodu pfitomnosti drobnych neéistot. VV Ostatnich mérenych
ukazatelich (destilace, promyté pryskyfice, sira, tlak par, oktanové c¢islo vyzkumnou
metodou, hustota pri 15 °C a obsah kysliku a Kyslikatych latek) jsou poZadavky jakostni
normy CSN EN 228+A1/Z2:2024 pro automobilovy benzin na oktanové urovni 95
a s obsahem kyslikatych latek na trovni E10 splnény. Vzorek obsahuje 7,62 % ethanolu.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

1.13.1 Zavéry ze soudné — Iékarské expertizy

Bezprostredni pfi¢inou smrti pilota bylo polytrauma (mnohocetna poranéni vice organovych
systému). Pilot zemrel kratce po narazu motorového zavésného kluzaku do zemé.

Poranéni pilota vzniklo uc¢inkem tupého nasili o velké intenzité, které pasobilo na vétsi plose
pfedevsim zepfedu a zespodu na télo pilota (obli¢ej, hrudnik, obé dolni a levou horni
konéetinu). Urazovy nélez na téle pilota Ize vysvétlit padem motorového zavésného kluzaku
ve spirale z vySky cca 50 — 100 metrd, kdy nad zemi zavadil o korunu listnatého stromu
a narazil do zemé.

Pri pitvé nebyly zjistény na téle pilota urazové zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem predmétné nehody, jako by byl napr, zasah stfelou apod.

Hmotnost pilota uvedena v Iékarské prohlidce u AME z roku 2022 byla 95 kg, vyska 174 cm.

Pri pitvé a nasledném histologickém vySetfeni vzorku tkani pilota nebyly zjistény
vyznamnéjsi chorobné zmény, které by mohly byt pfi¢inou vzniku nehody nebo by se mohly
podilet na smrti pilota. Dle vySetieni u AME jmenovany mimo nutnou korekci zrakové
ostrosti trpél pouze hypertenzi, ktera vSak v dobé vySetfeni byla dobfe farmakologicky
korigovana.

Toxikologicka expertiza neprokazala u pilota ovlivnéni alkoholem. V krvi (krevnim séru)
pilota byla prokazana koncentrace 62,9ng/ml delta — 9 — tetrahydro cannabinolu (9 — THC),
v moci byl pak prokazan metabolit THC (THC — COOH). Pritomnost navykoveé latky v téle
se zasadné neslucuje s vykonem funkce pilota. Z obecného hlediska, podle nafizeni viady
¢.41/2014 Sb. O stanoveni jinych navykovych latek a jejich limitnich hodnot, pri jejichZz
dosazeni v krevnim vzorku ridice se ridic povazuje za ovlivnénym takovou latkou, je limitni
koncentrace delta — 9 — tetrahydrocannabinolu 2 ng/ml. Uvedenou hladinu 62,9 ng/ml

17/21 CZ-24-1158



Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 - Letiiany

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
((

9 — THC Ize tedy jednoznacné povazZovat za ovliviiujici nejen fidice, ale i pilota letadla.
Tetrahydrocannabinol (THC) je hlavni psychoaktivni latkou rostlin rodu Cannabis
(marihuana), ovlivriujici zejména psychickeé funkce. Jde o latku tzv. halucinogenni povahy.
Po poziti dochazi k ovlivnéni predevsim senzorickych a psychickych (kognitivnich) funkci.
Projevuje se euforii, zménou sluchového a zrakového vnimani, zménou nalad, paméti,
poznavani, mohou se objevit halucinace. Marihuana zhorSuje nervosvalovou koordinaci
a stabilitu stoje, snizuje vykonost nékterych komplexnich ¢innosti (napr. fizeni vozidla),
dochazi ke snizeni pozornosti, usudku, prodlouzeni reak¢niho ¢asu apod.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu nebylo provedeno pro (byt kratké)
prezivani pilota na misté nehody s provadenou laickou i odbornou resuscitacni peci.

Pitvou nebyla zjisténa chorobna pricina letecké nehody. Zavéry komplexni soudné lékafské
expertizy vSak poukazuji na podstatné ovlivnéni psychického stavu pilota béhem kritického
letu, pri kterém doslo aktualné ke ztraté zdravotni zpasobilosti pilota. Zjisténa hladina THC
v krvi zcela vyluCuje moznost bezpecné pilotaze jakéhokoliv letounu nebo sportovniho
létajiciho zafizeni a Ize ji klast do pricinné souvislosti se vznikem letecké nehody.

1.13.2 Doplnéni vypovédi svédka ¢&. 1

,Pilot, po dobu, co jsem s nim byl na letisti, kouril své balené cigarety, do kterych si daval
kupovany cigaretovy tabak.

Zaroveri jsem u nej nepozoroval Zadné zmeny chovani nebo néjakeé iracionalni jednani. Byl
vesely, pratelsky, vtipkoval jako vZdycky - nijak nestandardné, prosté tak jak ho znam
a zname ho tak vsichni a snazil se dodélat opravy a servis na svém rogale. Pokud bych mél
podezrieni, Ze je pod vlivem omamnych latek ¢i alkoholu, urcité bych se mu snaZzil zabranit
ve zkouS$eni rogala. Zarover ale musim Fict, Ze nemam zku$enosti s lidmi pod vlivem THC
a nevim, jestli bych to tfeba dokazal vZdy rozpoznat. Zprava o THC v jeho krvi byla
pfekvapenim, a to nejen pro mé. Co délal v soukromi mimo letisté, nemam tuSeni.
Vic k tomu asi Fict nedokazu.”

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana
Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu oznamil svédek.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provozovateli
Provozovatelem byl majitel letadla.

1.18 Doplnkové informace

Piloti MZK, se kterymi ¢lenové komise konzultovali tuto udalost, uvedli, Ze letové vlastnosti
MZK, na kterém proved! pilot vycvik, byly odliSné od MZK, na kterém byl proveden kriticky
let. PFfedmétny MZK mél vétSi minimalni rychlost, vétSi rozsah rychlosti a nutnost mensich
sil v fizeni.
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Rozbory

Zjistovani pficin letecké nehody bylo provadéno na zakladé dokumentace pilota, vypovédi
svédku, ohledani MZK, zavéru soudné — lékarské expertizy a informaci pilotu Iétajicich

MZK.

2.1

2.2

2.3

3.1
3.1.1

Pilot

Mé&! platny pilotni prikaz vydany LAA CR 11. 1. 2023.

Mél platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti.

Nalétal v ramci vycviku na MZK 34 hod 5 min na odliSném typu MZK.

Komisi se nepodafilo dohledat letovou praxi pilota na MZK od doby vydani pilotniho
prukazu do data letecké nehody. Vzhledem k vypovédim svédku a pracim na jeho
MZK Ize s urcitosti konstatovat, Ze v prubéhu této doby na MZK nelétal.

Kriticky let byl jeho prvni na tomto typu i tento den.

Byl pod vlivem latky, ktera vyrazné mnohonasobné prevySovala stanovenou limitni
hodnotu podle nafizeni vlady €. 41/2014 Sb. O stanoveni jinych navykovych latek
a jejich limitnich hodnot.

Dle vypovédi svédku pilot kriticky let neplanoval. Komisi se nepodafilo zjistit divod
provedeni letu.

Letadlo

Bylo sestaveno z ¢asti konstrukce (viz v ¢lanek 1.8.3.1 této zpravy).

Bylo sestaveno pilotem s pomoci jeho znamych, dalSich piloti MZK.

Mélo platny technicky prikaz vydany LAA CR.

Bylo upravovano a servisovano majitelem a jeho znamymi.

Mélo posledni kontrolu 9. 7. 2024 inspektorem LAA CR se zavérem, bez zjevnych
zavad zabranujicich dalSimu provozu.

Dle svédeckych vypovédi let probihal na vysokém vykonu pohonné jednotky.
Vzhledem k poSkozeni vrtule Ize konstatovat, Ze k jejimu prvnimu poskozeni doslo
pfi kontaktu se stromy a Ze pohonna jednotka pracovala az do narazu do zemé.

Pfi prohlidkach trosek havarovaného MZK nebyly zjistény poruchy jeho konstrukce,
které by vznikly béhem letu a zpusobily leteckou nehodu. Poruseni konstrukce
vznikla silnym €elnim narazem pfi nehodé.

Pocasi

Meteorologicka situace vyhovovala v uvedeném prostoru pro dany typ SLZ.
Zavéry

Zjisténi

Pilot

Proved! vycvik na MZK, ktery mél odlidné letové vlastnosti od pfedmétného MZK.
Mél dlouhou prestavku od ukonceni vycviku do kritického letu.
Mé&l malé zkuSenosti v Iétani s MZK.
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Nemél zadné zkuSenosti s konkrétnim typem MZK.
Ztratil, vzhledem k uziti pro let zakazanych latek, zdravotni zpUsobilost k provedeni
letu.

Letadlo

Mélo platny TP.

Komisi se nepodafilo zjistit z dokumentace MZK a béhem ohledani jeho trosek
moznou zavadu MZK jako pfic€inu letecké nehody.

Pocasi
Meteorologicka situace neméla negativni vliv na let, vznik a pribéh letecké nehody.

Pri¢ina letecké nehody

Bylo rozhodnuti pilota provést let pod vlivem pro let zakazané latky, ktera
mnohonasobné prevySovala stanovenou limitni hodnotu a tim vyloucila moznost
bezpeéné pilotaze a Ize ji uvést do pfi€inné souvislosti se vznikem letecké nehody.
Provedeni letu pilotem na odliSném typu MZK, po dlouhé pfestavce a s malymi
zkuSenostmi létani na MZK.
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4 Bezpeénostni doporucéeni

UZPLN nevydava bezpeé&nostni doporuéeni.

V Praze dne 4. bfezna 2025
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